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GUNDEMDE OLAN
ACILIS TAM OLARAK
NEDIR?

ik olarak 1994 Yerel Secimlerinde Ecevit ta-
rafindan mega proje olarak lansmani yapilan,
2011 yilinda Erdogan'in tarih vermesiyle yak-
lasik 10 yildir iktidarindan muhalefetine, aka-
demiden basin dinyasina kadar Ulke ginde-
mini mesgul eden “Kanal istanbul” 26 Haziran
2021 gUni Uzerinden gegecek kdprilerden bi-
rinin acilisiyla ilk somut adim olarak iktidarin
israrini ortaya koyacak.

"Kuzey Marmara Otoyolu Projesi Basakse-
hir-Bahgesehir-Nakkas Kesim-08 isi" kapsa-
minda zaten yapilacak olan Sazlidere Gegisi
Képrusu, Kanal istanbul'a gére optimize edi-
lerek 1618 mt uzunlugunda gergin egik askili
koprU olarak imal edilecek. Bu manada ya-
pimina baslanan tam olarak Kanal istanbul
Projesi degil, Kanal sebebiyle proje hacimsel
degerleri bUyUtUlen ve yapilmasi ihtiya¢ olan
bir kopridor.

iSTANBUL BiR iNADIN KURBANI MI
OLACAK?

BugUne kadar farkli mecralar tarafindan
proje teknik agidan incelenerek; lojistik, finans-
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man, kentlesme acgisindan, ¢evresel, ekonomik
ve sosyolojik etkileri agisindan, givenlik ve
uluslararasi antlasmalar agisindan, deprem,
afet, hafriyat, orman, tarim, dogal hayat,
hidroloji gibi ekoloji disiplinleri agisindan de-
Jerlendirilmis lehte ve aleyhte onlarca rapor
yazilarak sUrece etki edilmisti. Bu raporlara
cesitli platformlardan ve asagidaki linklerden
ulasmak mUmkinduor.

Bu raporlarda Kanal istanbul'un yapilmasi
durumunda denizlerdeki ekosistemin bozu-
lacagi, su kaynaklarina zarar verilerek susuz-
luk yasanacagi, deprem riskinin tetiklenece-
gi, Istanbul'un dogasinin uzun yillar belki geri
donilemeyecek kadar tahrip edilecedi net
ortaya konulmustur. Ak Parti iktidari ise bu
yaklasimlarin tam aksine Kanal istanbul pro-
jesinin herhangi bir olumsuz etkisinin olmaya-
cagini beyan ederek bu projeye baslamistir.
BUtUn endiselere ve tepkilere ragmen iktida-
rin bu projeye baslamis olmasindan dolayi bu
politika notunda daha &nce dile getirilen hu-
suslardan ziyade konunun farkli bir boyutu ele
alinacaktir.

Bu politika notunda Sn. Erdogan’in dogru-
dan sahsiyla bu kadar 6zdeslestirilerek etkisi
bUyUk bir projenin kisisellestirilmesi, ekonomik
agidan gi¢li olmayan bir dénemde halkin 6n-
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GUNDE ORTALAMA 140
GEMI GECMEKTEDIR. YILDA
ORTALAMA 50 BIN GEMI
GECMEKTEDIR. EMNIYETLI
GECIS RAKAMI YILLIK 25
BIN ADET 2050 YILINDA
GECMESI ONGORULEN GEMI
SAYISI 78 BIN ADET/VIL
2070 YILINDA GECMESI
ONGORULEN GEMI SAYISI
86 BIN ADET/YIL

celiklerine ragmen gergeklestirilecek olmasi ve
diger konularda yeterince ¢alismanin kamuya
sunulmasi sebebiyle projenin teknik ve tabii
agllardan mimkdn oldugu, yapisal etkileri agi-
sindan bir mahsur olmadigi(!) varsayilarak sa-
dece ekonomik ve sosyolojik etkileri agisindan
genel degerlendirmeler yapacagdiz.
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KANAL iSTANBUL NEDIR?

iktisadi ve sosyal etkiler acisindan (fayda-
maliyet analizi) bakildiginda, kamudan topla-
nan kaynaklarla gergeklestiriimesi disUnilen
bir proje degerlendirilirken dncelikle bu proje-
nin getirileri ve g6tirilerinin masaya yatiril-
masi gerekmektedir.

Kanal istanbul yalniz bir transit su gegisi
projesi degil istanbul'un gelecegini degistire-
cek bUyUk bir kentsel projedir.

Kanal istanbul Projesi ile ilgili ana amag,
mevcut gemi trafiginin, Istanbul Bodazi'nin
yani sira olusturulacak bir kanal ile gelecekte-
ki seyir sayisi ve gemi ozelliklerindeki degisim-
ler de dikkate alinarak Karadeniz - Marmara
gegisinin hizl, glvenli ve ekonomik olarak sag-
lanmasi, Istanbul Bodazici'ndeki yogun gemi
gecis trafiginden kaynaklanan ¢cok yonli so-
runlarin ¢ézimlenmesidir.

GETIRISi NE OLUR?

Ulasim sektérinde hicbir 10ks atil kalmaz,
tamamlandigi strece mutlaka kullanilir. An-
cak Kanal istanbul maliyetini kurtaracak ka-
dar geliri olmadidi sGrece her zaman sorgula-
nacaktir.

HAZIRAN 2021 KANAL ISTANBUL POLITIKA NOTU 3



»
e

«* Kanal Istanbul &

Tarihte kanallar zaman ve yol tasarrufu
saglamak icin yapilmistir. Panama ve SUveys
Kanali gibi érnekler, kat edilen mesafeyi orta-
lama 15 bin kilometre kisaltarak hem zaman
hem para tasarrufu saglamistir.

Ancak Kanal istanbul’'un var olan bir sorunu
dogrudan ¢ézmesi s6z konusu olmadigi gibi bu
kadar masrafa ve riske karsilik geliri ve mali-
yetini karsilamasi konusunda da teredditler
mevcuttur. Bodazdan gegen tasitlarin tasi-
macilik maliyetlerini azaltmayacagdy, tasitlarin
Kanal Istanbul'dan ge¢meye zorlanamayaca-
Ji gercegdiyle kanaldan gecisin yeterince tercih
edilmemesi halinde kendi kendini 6demesinin
yillar alacagdi bilinmektedir.

Montré Bogazlar Sézlesmesi'ne gére gemi-
ler, istanbul Bogazi'ndan tcretsiz gecis hakki-
na sahip olduklari icin, kanal kullanmaya zor-
lanamaz.

Gemilerin ge¢gmedigi bir kanal yapimi igin
harcanacak milyarlarca liranin geri doniUsi-
nUn nasil saglanacadi sorusuna cevap olarak
Ulastirma ve Altyapi Bakanini tarafindan son
fizibilite ¢calismalarinda gére 600-700 milyon
dolar civarinda gelir beklentisi oldugu beyan
edilmistir.

Yillara gore istanbul Bogazi’'ndan gecen gemi sayisi
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Istanbul Bogazi

BiR SONRAKI ADIM
GELIBOLU KANALI MI?

istanbul Bogazi uluslararasi bir bogazdir. Ve
yapilacak olan kanal da hem bir anlasmanin
konusunu olusturmasi acisindan, hem ulus-
lararasi deniz ulasimi i¢in kullanilacagindan,
hem de cografi konumu agisindan uluslararasi
bir kanal olarak kabul gérecektir.

Bunun anlami kanala dair belirlenecek hu-
kukun TUrkiye'nin kendi i¢ hukukuna yoénelik
yapacagi kanunlarla belirlenmesinin mimkin
olamayacagidir.

Montré Bogazlar Sézlesmesi Canakkale Bo-
gaz — Marmara Denizi - istanbul Bogazini bir
bUtin halde kapsamakta oldugundan yalniz-
ca Istanbul Bodazina alternatif olusturmanin
tek basina yeterli olmayacagi asikardir. Ka-
naatimizce Montré Bodazlar Soézlesmesi'nin
tartismaya acilacadr hakkinda gindemdeki
tartismalarin bu acidan yersiz oldugunu du-
sunmekle birlikte sonraki adimin ABD ve NA-
TO'nun talepleri dogrultusunda Gelibolu Ka-
nall mi olacadi akla gelmektedir.

Yillara gére Istanbul Bogazr’'ndan taginan yiik miktar
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Yillara gore gegen tasit sayisi azalmakta ancak toplam yik miktari artmaktadir.
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Zira hem kanaldan hem boJazdan gecerek
bekleme yapmadan gilya zamandan tasar-
ruf saglayacak gemiler Canakkale bogazinda
darbogaz olusturmayacak midir? Kanal istan-
bul'dan gecerek istanbul Bogazi'ndan gecen
gemiye fark atan gemi Canakkale Bogazi'nda
yine birbirini bekleyecekse neden kanala para
odesin?

KANAL iSTANBUL HALKIMIZIN SIRTINA
BiR YUKTUR!

Erdogan'in krediyle bUyUme mirasinin birer
parcgasi olan yeni havalimani gibi diger projele-
rin maliyetlerini gélgede birakabilecek dlgekte
bUyUk bir proje olan Kanal istanbul Ulkemizin
toplam yatirim bitgesinin %11'ini olusturmak-
tadir. Aslinda derin bir kriz yasadigimiz eko-
nomik agidan ayaklarimizin yere basmadidi
bir ddnemde bdlgeler arasi gelismislik farkini
artiracak olmasi sebebiyle, bu bUtgenin diger
bolgelere aktarilarak dengenin saglanmasi
daha dogru olacaktir.

Maliyeti konusunda cesitli rakamlar telaffuz
edilmis olsa bile suan i¢in en az 140 milyar TL
sadece kanal ve donatilari icin harcanmasi ka-
¢inilmazdir. Projenin en iyi senaryoda 7 yilda
bitirilmesi planlanmakta ancak bu tir mega
projelerin dngorilemeyen sebeplerle uzama-
st ve 10 yilda bitirilmesi muhtemeldir. Aradan
gecen zaman, ilave isler, altyapi deplase isle-
ri, dolayl masraflar ve 1. Ordunun batiya yer
degdistirmesi gibi sonradan yapilacak tesis ve
harcamalarla bUtcede bir karadelik olustur-
masl ya da muisteri garantili yapilmasi du-
rumunda garanti édemeleriyle halkin sirtina
yeni bir yUk olarak dénecektir.

Kanal istanbul yapilirken ya da yapildiktan
sonra Turkiye ekonomik agidan gucli ise iyi bir
silah, ekonomik acidan telafisi zor bir duruma
dUstUyse higbir ise yaramayan bir koz olarak
kalir. Ayni zamanda bu sUrecte projeye sagla-
nacak finansman payi; daha verimli bir¢cok ya-
tirnm igin kaynak teminini de engelleyecektir.

iSTANBUL'UN ANKAPARK'l OLURSA?

Muhalefet partilerinin de projeye karsi ¢ikti-
dini, proje devam ederken Ak Parti'nin ya da
Erdogan'in se¢imi kaybetmesi halinde insa-
atin da yarim kalacagi ihtimalleri; bdylesine
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KANAL PROJESI ILE YAKLASIK

4 YIL iCINDE, 1,1 MILYAR M3
SEVIVESINDE, YANi GUNGOREN,
ESENLER VE BAGCILAR
ILCELERININ TOPLAMINI 10 KATLI
APARTMAN YUKSEKLIGINDE
TOPRAKLA ORTEBILECEK
DUZEYDE BiR HAFRIYAT ORTAYA
CIKACAKTIR. KAZIDAN CIKACAK
HAFRIYATIN KALDIRILMASI VE
TASINMASI BEDELI BUGUNKU
FIVATLAR ILE YAKLASIK 32

MILYAR TL TUTMAKTADIR.

uzun sUrecek ve halkin tamaminin mutabaka-
t1 olmayan bir proje i¢in dUsUnUlmesi gereken
noktalardan birisidir.

Kanal istanbul Projesi Yalnizca Bir Su Kanali
Projesi Degil, Biyik Olgekli Bir Emlak ve Rant
Projesidir.

Bu tUr tehlikeli yUk tasimacilii yapan va-
sitalarin intikaline tahsis edilen gegis yollari,
riskleri azaltmak adina yerlesim yerlerinden
uzakta insa edilir ya da bu kanallarin etrafin-
da daha sonradan yerlesim dokulari olusma-
masi icin tedbirler alinir. Oysa istanbul icin dU-
sUnUlen suyolunun her iki yanina insa edilmek
istenen 1.5 milyon potansiyel nGfuslu yeniimar
alanlarina manzara olmaktan baska bir fonk-
siyonu olmayacadi, glndeme geldigi ginden
bu yana projenin sunulma bigiminden agik¢a
anlasiimaktadir. Kanal istanbul projesi, Ust
gelir grubuna tahsis edilmek Uzere hazirlan-
mis bUyUk Sl¢ekli bir emlak ve rant projesidir.
Acilacak imar alanlari ile birlikte ortalama bir
metropol ilgesinden 4 tane olusmaktadir.

GOC YONETIMi Mi? GUC YONETIMI Mi?

Proje sonucunda olusacak yeni nifusun ne-
reden gelecedi 6nem kazanmaktadir. Sayet
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istanbul disindan gé¢ alacak olmasi zaten
yonetilemez hale gelen istanbul'un 70 vyillik
basarisiz gé¢ yonetimine yeni bir yUk getire-
cektir. istanbul'un icinden nifus transferi ya-
samasi ise, olasi depreme hazirlik sebebiyle
Istanbul icin kaginilmaz hale gelen yapi rezer-
vinin yenilenmesi, kentsel donisUm ve sehrin
yeni gereklere gore yeniden planlanmasi gibi
konularda rahatlatacak bir durum gibi gozik-
se de; deplase edilen popUilasyonun yerine di-
Jer illerden yeni go¢ hareketleri kontrol altina
alinmadigi sirece istanbul'a yapilan her mega
proje gibi sadece gé¢U ve yUkU artiracaktir.

Kanal istanbul Devasa Bir Litks
Konut Projesidir.

istanbul Kanali olarak bir ulasim projesi ola-
bilirdi ama Kanal istanbul adiyla ancak devasa
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bir 1Uks konut projesidir. Kanal istanbul sadece
yerel bir yatirnm degil, 25 milyon insanin yasa-
digi bir alani etkilemektedir. Kanalin yapilmasi
ile birlikte 8 milyon (gelecekte 10 milyon) ni-
fusun yasayacagdi 30 km x 36 km ebatlarinda
yeni bir ada olusturulmus olacaktir.

Olusan ada ile birlikte kopri ve tUneller 3
taraf arasindaki sirkUlasyonu tasimaya yeter
mi? Kanal ile Bogaz arasinda kalacak adada
tUm dis lojistigin ve trafigin iki taraftan birkag
kopriye bagimli kalmasi zafiyet olusturmaz
mi? Adadaki milyonlarca kisinin herhangi bir
dogal felaket veya olaganUstiU durumda tah-
liyesi nasil saglanir?

453 milyon metrekareye kurulmasi planla-
nan “Yeni Sehir"'in 30 milyon metrekaresini
Kanal istanbul olusturmaktadir. Diger alanlar
78 milyon metrekare ile havaalani, 33 milyon
metrekare ile Ispartakule ve Bahgesehir, 108
milyon metrekare ile yollar, 167 milyon metre-
kare ile imar parselleri ve 37 milyon metreka-
resi ise yesil alanlara ayrilmistir.

Kanal istanbul, Catalca Yarimadasi Uzerin-
deki tek proje de degildir. Yeni havaalani, yeni
Bogaz koéprist ve baglanti yollari, 6ngérilen
liman ve kurulacak yeni yerlesim alanlariyla,
neredeyse yarimadanin tamaminin yakin ge-
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lecekte nitelik degistirmesi s6z konusudur.

Daha 6nce bu model ile yapilan projeler olan
Kuzey Marmara Otoyolu, Yavuz Sultan Selim
Képrisu, Osmangazi KéprisU ve Yeni Havali-
mani gibi projelerin kamu bUt¢esine olan zarari
gin gectikge goriulmektedir. Kanal istanbul'un
da bu modelle yapilacak olmasi gelir elde edil-
mesini bir kenara birakin Ulke ekonomisine bU-
yUk zararlara yol acacagi dngorilmektedir.

KANAL iSTANBUL iCiN
VAZGEGTiIKLERIMiZ NELERDIR?

Kanal istanbul'a ayrilacak bUtce ile;

- Uretime dayali yeni projeler gelistirile-
rek yoksulluk azaltilabilirdi.

- Tarim reformu, istihadam reformu ma-
arif reformu, adalet reformu, yerlesim re-
formu gibi yapisal reformlar sUratle bas-
latilabilir, gU¢lU bir sekilde sUrdUrilebilirdi.

- Toplumsal yardimlar ve destekler genis-
letilebilirdi.

- Tarim reformuyla gida sorunu k&klU bir
sekilde ¢ozUlebilirdi.

- Istihdam reformuyla kaynaklarimiz kiy-
metlerimiz haline gelebilirdi.

- Egitim-Ogretim reformuyla gelecegdin
TUrkiye'si insa edilebilirdi.

- Adalet reformuyla yargi hizlandirilabilir,
kosullar insanilestirilebilirdi.

- Kentsel donUsUm projeleri hizlandirila-
bilirdi.

Kanal istanbul'a ayrilacak butce ile sade-
ce Arastirma ve Gelistirme yatirimlari 10 kat
arttirabilirdi. Béylece Turkiye; llag, Savunma ve
Tarim EndUstrilerinde devler ligine yUkselebi-
lirdi. Bunun sonucunda milyonlarca vatanda-
simiza yeni is kapisi a¢ilmis olur ve alim gUci
artar, gecim derdi ve gelecek kaygisi son bula-
bilirdi.

Kanal istanbul bir anlayisin Grinodir, bu an-
layis TUrkiye'nin Ureten ve bagimsiz bir Ulke ol-
masini degil, tUketen ve disa badimli bir Glke
olmasini hedeflemektedir. BugUnky ydnetim
insana, teknolojiye, ar-geye ve dogaya yatirim
yapmak yerine; betona, kacak yapiya, ranta ve
talana yatirimi gézetmektedir. 20 yildir gelinen
nokta ortadadir. Maalesef Tirkiye, tUketim
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kGltUrinUn esiri ve disa bagdiml bir Glke konu-
muna getirilmistir. Bugin kriz haline gelen yUk-
sek enflasyon, issizlik oranlari, cari agik ve bit-
¢e acigr gibi makroekonomik istikrarsizliklar
Turkiye'nin bu anlayistan uzaklasarak yeni bir
yola yonelmesini zorunlu hale getirmektedir.

SONUG

“Yap, islet, garantini al, keyfine bak, isine
gelince hurdasini birak” anlayisina dayanan
ve faiz lobilerinin ekmegine yad sirecek olan
Kanal istanbul projesinden derhal vaz gegil-
melidir.

Geri dénUsU olmayan ve telafisi gl¢ sorun-
lari tetikleyebilecek olan bu |Uks proje i¢in ay-
rilacak kaynagin Turkiye'nin ihtiya¢ duydugu
yapisal reformlara yénlendirilmelidir. Sosyo-
ekonomik, politik ve teknolojik a¢idan yasa-
makta oldugumuz tarihi donUsim noktasin-
da bu kaynak israf edilmemelidir.
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KONU HAKKINDAKI DIGER CALISMALARA AiT LINKLER

Saadet Partisi istanbul il Baskanhig
https://saadetistanbul.org.tr/upload/file/2ef318d59be1960fda307c06d94a3cbc.pdf
T.C Cumhurbaskanhg iletisim Baskanh§i - CiB Kanal istanbul Bilgilendirme Platformu
https:/www.kanalistanbul.gov.tr/tr

Kanal istanbul GED Raporu
https:/www.kanalistanbul.gov.tr/images/uploads/icerik/KANALISTANBULNIHAICEDRAPORU.pdf
istanbul Biyiiksehir Belediyesi - iBB Kanal istanbul Kamu Bilgilendirme Platformu
https://kanal.istanbul/

Diger Raporlar

https://kanal.istanbul/yayinlar/

Diinya Dogayi Koruma Vakfi (World Wide Fund for Nature)
https:/www.wwf.org.tr/kampanyalarimiz/kanal_istanbul__ne_pahasna/

Dinya Dogayi Koruma Vakfi (World Wide Fund for Nature)
https:/wwftr.awsassets.panda.org/downloads/yakanalyaistanbulpdf_duzeltilmi.pdf
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